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1 Ausgangslage
1.1 Fahrplanwechsel Dezember 2008

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2008 wurden im Wangental wesentliche
Veranderungen in Betrieb genommen. Auf dem S-Bahnnetz wurde ein neues Konzept
eingeflhrt mit zwei Linien nach Laupen resp. Fribourg, die sich im 4-Minutenabstand folgen.
Weiter wurde die neue Buslinie 31 Ausserholligen — Freiburgstrasse — Hallmattstrasse —
Niederwangen gestartet, welche auch die gesetzlichen Anspriche fur die Erschliessung des
Bauhauses erflllen muss. Ein wesentlicher Faktor hat sich bereits im Oktober 2008 verandert:
Die Eroffnung des Shopping- und Freizeitzentrums Westside.

Nach einigen Wochen Erfahrungen hat die APW eine erste Bilanz gezogen und sich
Uberlegungen angestellt, wie der éffentliche Verkehr ohne wesentliche Mehrkosten noch
optimiert werden kann.

1.2 Siedlungsentwicklung

In den vergangenen 20 Jahren wurden in Kéniz/Liebefeld, Niederwangen/Bumpliz-Sud und
Gumme/Brinnen eine grosse Anzahl neuer Arbeitsplatze geschaffen. In den
Siedlungskorridoren obere Gemeinde Koniz/Schwarzenburg, Sensetal/Freiburg und westliches
Seeland/Neuenburg sind wahrend der gleichen Zeit Wohnsiedlungen in neu erschlossenen
Gebieten entstanden. Diese beiden Entwicklungen haben zu einer massiven Zunahme der
Pendlermobilitat beigetragen.

1.3 Verkehrsinfrastruktur

Das bisherige Erschliessungs- und Verkehrskonzept in
der Region Bern, namentlich im Stidwesten basiert
grundsatzlich auf einer radialen Verkehrsinfrastruktur,
die auf das Zentrum Bern (im 6V ohnehin auf den
Hauptbahnhof) ausgerichtet ist. Dieses
Verkehrssystem vermag den heutigen Anforderungen
nicht mehr zu gentgen.

Weiter kommt dazu, dass auch der zentrale
Verkehrsknoten im Zentrum (namentlich bezuglich 6V)
entlastet werden sollte. Von der tangentialen MIV-
Verkehrszunahme betroffen ist Niederwangen auf der
Achse WestSide — Kdniz. Diese Zunahme wurde durch
die Stadt Bern mit der neuen Ortsumfahrung von
Niederbottigen, dem Ausbau des Moosweges und der
Absperrung von Ein- und Durchfahrten nach Bimpliz noch geférdert.
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1.4 aktuelle Belastung

Exemplarisch zu erwdhnen sind, die in den vergangenen 5 Jahren entstanden Arbeitsplatz- und
Freizeitschwerpunkte in der siid und stdwestlichen Region Bern, wie Swisscomcenter,
Videmar-Hallen, Bauhaus/ESP Juch-Hallmatt und WestSide / Werkplatz Briinnen. Sie
generieren massive neue Verkehrsstrome. Diese Entwicklung war eigentlich zum Zeitpunkt von
deren Planung, Bewilligung und Realisierung vorhersehbar. Es Uberrascht deshalb, dass nur
radiale 6V-Verbindungen ausgebaut werden und diese Entwicklung nicht zeitgerecht mit
entsprechenden Massnahmen im tangentialen 6ffentlichen Verkehr bertcksichtigt wird.



2 Feststellungen

2.1 S-Bahnlinien S1 resp. S2

Unsere in den letzten Wochen wahrgenommenen Erfahrungen zeigen auf, dass das
Fahrplankonzept noch nicht optimal und fir viele 6V-Benttzerinnen unverstandlich ist. Das
neue Konzept verbessert die bisherigen Mangel nur fur die Bevélkerung im Raum Laupen und
Flamatt-Fribourg. Abgesehen von dem leicht verbesserten Sitzplatzangebot fur die
Niederwangener 6.V-Benutzer bringt das neue Konzept fiir das Wangental folgende
Verschlechterungen:

o Die Verbindung nach Fribourg wird fiir Oberwangen und Thérishaus wesentlich
komplizierter und zeitaufwendiger.

o Die Anschlussverhaltnisse i Bahnhof Bern sind noch schlechter geworden.

Die S2-Kompositionen sind nicht fir den schnellen Frequenzwechsel fir S-Bahnen geeignet,

untermotorisiert und in Spitzenzeiten Uberfilllt.

o Die S2 kann die Fahrplanzeiten nicht einhalten und weist in der Regel wahrend den
Pendlerzeiten eine Abfahrtsverspatung von 4-5 Minuten auf. Diese wirkt sich teilweise auch
auf die nachfolgende S1 aus.

o Die Einfahrt der S1 wird vielfach verunmoglicht, da das vorgesehene Perrongleis im

Bahnhof Bern noch durch den vorgehenden verspateten Zug belegt ist (CIS, Létschberger,

andere Entlastungsziige?). Die Zige halten unnétig vor dem Bahnhof Bern.

Die Abendverbindungen nach Laupen befriedigen noch nicht.

Die Anschlussverbindungen im Bahnhof sind durchwegs sehr schlecht. Fir die

Weiterfahrten mit den IC/EC/RE-Verbindungen sind durchwegs 20 — 30 Minuten

Wartezeiten erforderlich (bezogen auf die fir das Wangental massgebende S2).

- Der Freizeit- und Ausflugsverkehr schon nur ins nahe Berner Oberland wird durch diese

lange Wartezeiten im Bahnhof Bern ungeblhrend beeintrachtigt und besonders fir Familien

unattraktiv.

2.2 Buslinie 29

Die Anschlussverhaltnisse in Niederwangen sind fiir die Umsteigeverbindungen aus Richtung
Fribourg/Laupen besser geworden. Neu kann auch der Anschluss in Kéniz von/in Richtung
Schwarzenburg gewabhrleistet werden, was sich fiir den Freizeitverkehr positiv auswirken wird.
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2.3 Verbindungen Koniz oder Wangental nach Briinnen/Westside

Eine direkte Verbindung existiert bis heute nicht. Die schnellsten 6.V.-Verbindungen fihren mit
komplizierten Umsteigeverbindungen Uber Bern oder Blimpliz (Bus) zur Haltestelle Briinnen.
Die Fahrzeiten sind lang. Dies fuhrt in der Regel dazu, dass der motorisierte IV benutzt und
dadurch ein unnétiger Mehrverkehr verursacht wird.

2.4 Neue Buslinie 31 Niederwangen — Ausserholligen

Vor einer abschliessenden Wertung mussen nach einer langeren Beobachtungszeit die
Frequenzentwicklung beobachtet werden. Fur einzelne Personen hat das Angebot Vorteile
gebracht. Fur uns nicht nachvollziehbar ist das Haltestellenkonzept auf der Hallmattstrasse.
Als Zubringerbus fur das Bauhaus sind die Haltstellen im heutigen Nirwana wesentlich zu weit
vom Bauhaus entfernt und optimierungsbedurftig. Wir schlagen vor, dass der Bus zum
Bauhauskreisel fahrt und dort wendet. Die Haltestelle Hallmatt wiirde das Terrain der MIGROS
abdecken. Dort sind aber voraussichtlich in den nachsten 10 Jahren keine Bauabsichten
geplant.

Weitere Urteile wollen und kdnnen wir heute noch nicht liefern.

2.5 Buslinie 27

Die Anordnung der Haltstelle Fussweg Ried in Fahrrichtung Niederwangen ist zu weit vom
Fussweg entfernt. Die durch die vorhandene Autogarage konfliktbehaftete Situation wurde mit



der Umgestaltung entscharft. Eine Haltestelle auf gleicher Hohe wie die in Rtg.
Weyermannshaus ware fir die Fahrgaststrome idealer (Neben Fussgangerstreifen liegend).

3 Optimierungsvorschlage

3.1 S-Bahnlinien S1 resp. S2

Nach der Konsultation des Fahrplans ist es fiir uns unklar, warum die S1 zwischen Flamatt und
Niederwangen nicht halt. Die S1 hat die gleiche Fahrlage wie vor dem Fahrplanwechsel und
fahrt nun um einige Minuten spater in Fribourg ab. Es spricht aus unserer Sicht nichts dagegen,
dass die S1 wie friher sdmtliche Haltestellen im Wangental bedient. Wurde die Fahrlage um
einige Minuten nach hinten verschoben, kdnnte sogar der Konflikt im Bahnhof Bern mit den
noch besetzten Perrongleisen behoben werden.

Es ware fir das Wangental bereits sehr hilfreich, wenn ein hinkender 10/20-Minuten-Takt
angeboten werden kdnnte (mit Halt an allen Wangentaler-Bahnhofen).

Zielsetzung: Die S2 muss um einige Minuten friiher im Bern Bahnhof einfahren, damit die
Anschusse 07(evt Brig)/12 resp. 37(evt. Brig)/40/42 in Richtung Oberland resp. Biel noch
erreicht werden kénnen (Mit einer perrongleichen Einfahrt knnten die Anschlisse in Bern fur
Schnellumsteiger inoffiziell auf die knappste Verbindung im Normalfall gewahrleistet werden).
Falls dies Auswirkungen auf den Ast Richtung Langnau haben kann, schlagen wir vor, den Zug
ein paar Minuten in Bern stehen zu lassen. Die Perronkapazitaten stehen zu dieser Zeit
ausreichend zur Verfugung.

Damit kénnte ohne Mehrkosten ein zukunftstrachtiges akzeptables Angebot erreicht werden.
Weiteres Optimierungspotential:

Abendverkehr: Durchgehender S1-Halbstundentakt. Zubringershuttle Laupen — Flamatt -
Laupen

3.2 Tangentiale Verbindung Koniz — Niederwangen - Westside

Auf einen kommenden Fahrplanwechsel (im Idealfall auf den Zeitpunkt der Inbetriebnahme des
Perronaufgangs auf die Riedmoosbriicke) ist eine Fortsetzung der tangentialen Busverbindung
von Schwarzenburg/Schliern/Kéniz Uber Niederwangen nach Brinnen/Westside einzufuhren.
Dadurch werden die grossen Gebiete Schwarzenburgerland, das Sensetal/Freiburg und das
westliche Seeland/Neuenburg tangential verbunden. Dadurch wirde auch das Zentrum Bern
entlastet, das in den Flutstunden Kapazitatsengpasse aufweist.

Die Umsteigebeziehungen an den S-Bahn Stationen Brinnen, Niederwangen und Koéniz sind
auf dieses Ziel hin zu optimieren. Es sind eigentliche Knotenpunkte vorzusehen, bei denen
allenfalls auch S-Bahn-Schnellverbindungen halten. Der Betrieb ist, wenn auch reduziert auf
einen Halbstundentakt bis Mitternacht sicherzustellen. Die Kultur- und Freizeitangebote sind
auch uber das Wochenende und abends zu bedienen.

Zentral fur die optimierte Verknlpfung der verschiedenen Linien in Niederwangen ist die
umgehende Realisierung des Aufgangs zwischen der S-Bahnstation und den neuen
Bushaltestellen auf der Riedmoosbriicke.

Als Varianten in Frage kommen:

o Eine Verlangerung der Buslinie 29 von Koniz via Ried uber die Riedmoosbricke nach
Brinnen

o Eine Verlangerung der Buslinie 17 von der Weiermatt tber Niederwangen nach Brinnen
(keine optimale VerknlUpfung mit der S-Bahn Schwarzenburg und dem Bus nach Schliern)

~ Eine Verlangerung der Buslinie 16 (vom Spiegel) Uber Kéniz, Niederwangen nach Brinnen.

~ Eine Uberlagerte Fuhrung der Linien 29 und 16 auf dem Abschnitt Kéniz-Niederwangen mit

Endpunkt Niederwangen (Linie 29) bzw. Brunnen (Linie 16)

Wechsel Verlangerung der Buslinie 27 ins Ried mit grosser Endwendeschlaufe.

~ Einbezug alter Ortsteil Niederwangen mit Wendeschleife beim Neubaugebiet Bodelenweg
Abzweigung Stegenweg.
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o Verlangerung Buslinie Muhleberg-Brinnen nach Niederwangen-Koniz

Die Fahrzeit fur die Strecke Kéniz-Niederwangen-Brinnen kann auf max 15. Min. veranschlagt
werden.

3.3 Strassenfiihrung ins Westside

Umgehend und in Absprache mit der Stadt Bern (im Konfliktfall unter Beizug des Kantons /
RVK4) ist die Projektierung, Planung und Realisierung eines Ersatzes bzw. Neuanlage fur die
derzeitige Riedmoosstrasse zwischen Niederwangen und der Bottigenstrasse an die Hand zu
nehmen. Diese verbindet die A12 ab Kreisel Bauhaus mit dem ausgebauten Moosweg zur
neuen Umfahrungsstrasse Niederbottigen. Diese Strasse hat eine zusatzliche
Basiserschliessungsfunktion seitens der Stadt Bern fir bestehende und kommende
Uberbauungsvorhaben im Bereich Gewerbepark Rehag und geplanter Bauzone Moos fiir
Freizeit und Sport (Flache zwischen Rehhag-Bottigenstrasse) zu erflllen. Die bestehende
Riedmoosstrasse ab Kreisel ins Moos dient danach lediglich nur noch dem Fussganger- und
Fahrradverkehr.

3.4 Innovatives Verkehrsmarketing

Es ist ein attraktives Marketingkonzept zu entwickeln, dass namentlich in der sud- und
stidwestlichen Region Bern ein entsprechendes Umsteigen vom MIV zum OV und Veloverkehr
fordert.

Die verschiedenen Einfallachsen nach Bern sind attraktiv zu verknlpfen, verkiirzen die
Reisezeiten und helfen die noch Jahrzehnte lang anhaltende Uberlastung des Knotenpunktes
Bern zu verringern. Der TangentoWest wird ein Erfolg, wie dies der Tangento Ost (Belp-
Munsingen-Konolfingen) in eindricklicherweise zeigt.

3.5 ZMB d2 Spange Koniz-Wangental

Auf Antrag des Gemeinderates hat das Parlament am 20.10.2008 begriindet beschlossen, auf
die Sldspange zu verzichten. Das Planungsamt hat nun den Vollzug der Streichung auf den
entsprechenden Planen der Gemeinde und beim Kanton zu Giberwachen.

(Sofern aus irgendwelchen strategischen Griinden darauf verzichtet wird, ist fir Niederwangen
ebenfalls eine unterirdische Umfahrung Ried vorzusehen, analog dem Schliernertunnel und der
Weiermattbricke.)

3.6 Neue Buslinienfiihrung im Ried

Far die Linienfuhrung durch das Ried ist nur eine Haltestelle vorgesehen. Die BERNMOBIL hat
den durchschnittlichen Haltestellenabstand von 150 m und befindet sich im Mittelfeld der
schweizerischen Verkehrsbetrieben. In der Planung Ried ist dieser Abstand entsprechend
einzuhalten. Hier gilt es zusatzlich die grossen Hohenunterschiede zu beachten.

Aus diesen Griunden sollte im Ried 2 Halestellen angeboten werden (Auf Briiggbihlstrasse vor
der Abzweigung Schdrlirain/Briggbihstrasse und Ende Schiirlirain vor Einfahrt Piazza.)
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